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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, be- 
stimmte Antriebsprobleme mittels eines elektromecha- 
nischen Systems zu losen, welches Rotations- und in- 
termittierend Linearbewegung gleichzeitig ausfiihren 
kann. 

Die Ausfiihrung eines Schaltmagneten in Form 
eines integrierten Bestandtetls eines Reihenschluss- 
Kleinstmotors ist fiir Spielwarenantriebe seit Jahrzehn- 
ten bekannt. 

In der Feinwerktechnik wurden bisher fur An- 
iriebsaufgaben, bei denen ein Schaltvorgang in Abhan- 
gigkeit von der Rotationsbewegung erfolgen musste, 
zwei getrennte Bauteile, und zwar Motor und Schalt- 
magnet, verwendei. 

Bekannt ist auch, fiir den Schaltvorgang eine in- 
folgc des magnetischen Streuflusses auf den Rotor des 
Motors wirkende Kraft auszunutzen (Schiebeanker). 
Ebenfalls bekannt ist, unter Ausnutzung des Streufel- 
des des Stators mittels eines sogenannten Klappankers 
auf einfache Weisc eine zusiitzliche Bewegung zu errei- 
chen und damit z. B. eine N'achlaufbremse zu betati- 
^en. 

Die Verwendung von zwei getrennten Bauteilen - 
Motor und Schaltmagnet - ist kostenmiissig aufwendig 
und erfordert verhultnismassig viel Raum. Alle ande- 
ren Losungen, bei denen der magnetische Streufluss 
des Motors zur Betatigung eines Schaltvorganges aus- 
gcniH?t vvird, fiinktionicrcn bei hohen magnetischen Tn- 
duktionen und haben den Nachteil, dass bei gegebenem 
Schaltweg die zur Verfiigung stehende Kraft^sehr klein 
ist und fiir viele Anwendungen nicht ausreicht. Urn 
diescm Nachteil zu begegnen, sind verschiedene Vor- 
schlage gemacht worden, die aber alle darauf abzielen, 
den ausnutzbaren Streufluss zu vergrossern. 

Anordnungen nach diescn Vorschlagen vergrossern 
die Scluiltkraft jedoch nur geringfiigig und sind fiir 
viele Antriebsaufgaben wegen der genannten Nachteile 
nicht venvendbar. 

Fine typische Antriebsaufgabe, bei der eine konti- 
nuiertiche Rotationsbewegung und eine von der Rota- 



tionsbewegung abhangige Linearbewegung notwendig 
ist, liegt z. B. bei der Betatigung von kleinen Gasventi- 
len vor. Aus Sicherheitsgriinden ist es dabei notwendig, 
das Ventil langsam zu offnen, z. B. in einem Zeitraum 
von 30 Sekunden und schnell zu schliessen, z. B. in 
einem Zeitraum von 0,5 Sekunden. Es bietet stch an, 
das Ventil gegen die Schliessdruckfeder unter Zwi- 
schenschaltung eines Getriebes elektromotorisch zu off- 
nen, wobei der Motor auch nach dem Offnen unter 
Spannung bleibt. Wird der Motor durch einen Impuls 
aus dem Temperaturregelsystem abgeschaltet, dann 
muss die Schliessdruckfeder das Ventil kurzzeitig 
schliessen. Dies ist verniinftigerweise jedoch nur mog- 
Hch, wenn im Moment der Unterbrechung im Motor- 
stromkreis ein mechanischer Schaltvorgang einsetzt, 
der Antrieb und Ventil entkuppelt. 

Urn die Nachteile der bisher bekannten Losungen 
zu vermeiden, wird erfindungsgemass vorgeschlagen, 
dass ein im magnetischen Hauptflusskreis liegender 
Teil des Eisenkreises zusatzlich zur Drehmomentab- 
gabe des Motorlaufers beim Ein- und Ausschalten 
gleichzeitig mit dem Beginn und der Beendigung der 
Rotation des Motorlaufers eine durch zwei Endlagen 
begrenzte Bewegung ausfiihrt. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel fiir einen Schaltmagnet- 
Motor entsprechend dem Erfindungsgedanken zeigt 
Fig. 1. Das System ist im stromlosen Zustand dar^e- 
steilt. 

Teil 1 und Teil 1 I bilden das Joch des Schaltma- 
gneten, Teil 5 seinen Anker, wobei Teil II gleichzeitig 
auch Rotor des Motors ist. 

Die Teile I und 5 bilden zusammen das Statorpa- 
ket des Motors. Schaltmagnet und Motor werden ge- 
meinsam von der Wicklung 3 erregt. Der Anker 5 ist 
mit dem Hebel S fest verbunden und urn den Punkt 9 
drehbar gelagert. Der Punkt 6 des Ankers 5 fuhrt an- 
nahernd eine Linearbewegung aus. Die Feder 10 zieht 
den Anker 5 des stromlosen Schaltmagneten gegen 
einen Anschlag. Die Kurzschlusschleifen 4 und 7 
dampfen das magnetische Gerausch. 
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PATENTANSPRoCH 

Induklionsmotor mil eincm miridcstcns cinen bc- 
weglichcn Teil aufwcisenden Eiscnkrcis, dadurch gc- 
kennzeichnet, dass ein im magnetischen Hauptfluss- 
kreis liegcndcr Tcil (5) des Eisenkreises zusiitzlich zur 
Drchmomentabgabc des Motorlaufcrs bcim Ein- und 
Ausschalten glcichzeitig mit dem Bcginn und der Been- 
digung der Rotation des Motorlaufers cine durch zwei 
Endlagen begrenzte Bewegung ausfiihrt. 



UNTERANSPRUCHE 

1. Induklionsmotor nach Paientanspruch. dadurch 
gekennzeichnei. dass bewegliche und 'oder ruhende 
Tcilc des vom Hauptfluss durchsetzten Eisenkreises 
mit Kurzschlusswindungen (4 f 7) versehen sind. 

2. Induklionsmotor nach Unteranspruch 1, dadurch 
gekennzeichnei, dass die beweglichen Eisenkreisteile 



(5) mit Federelementen (10) oder Scharnieren (9) par- 
allel versetzbar oder schwenkbar an den ruhenden 
Eiscnkreistcil (1) angclcnkt und mil Fort^iitzcn. Bc- 
grenzungsanschlagen und gegcbenenfalls Diimpfungs- 
j mitteln versehen sind. 

3. Induklionsmotor nach Unteranspruch 2, gekenn- 
zeichnei durch seine Aushildung als asvmmeirischer 
Spaltmotor, dessen Jochpaket an einer nicht bewickel- 
len Seitc als Schaltmagnct ausgefiihri und mit Mitiein 

io zur Auslosung eines Ein- oder Ausriickvorganges in 
einem mit dem Motor verbindbaren Getriebe ausgeru- 
siel isi. 

4. Induktionsmoior nach einem der Unteranspru- 
che 1 bis 3, gekennzeichnei durch cinen durch den be- 

i;. weglichen Eisenkreisteil (5) hetaiigbarcn Endlagen- 
schalter zum Abschalten des Motors oder zum Um- 
schallen der Erregung von einem hoheren Einschaltni- 
vcau auf ein niedrigeres Halteniveau. 

International Standard Electric Corporation 
Vertreter: Dipl. Ing. Italo E. Arri, Bern 
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